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“

et le renouvellement des équipements de
transmission, réalisée par GEC Alsthom.
Ces équipements permetilent de communi-
quer avec la ligne, de connaitre 1'élat des
équipements locaux et de renvoyer les
commandes en conséquence.

La nouvelle architecture est totalement
distribuée, les équipements venant se con-
necter directement sur un réseau Ethernet.
La période de basculement compléte s'éta-
lera sur une durée de trois ans, pour s’ache-
ver en 1995,

. Une architecture
modulaire

Le PCC est architecturé en trois étages
de matériel. Le premier étage, qui corres-
pond & I'acquisition et l'envoi de données
brutes du terrain, est composé de calcula-
teurs qui font des concentrations de lignes.
L'étage intermédiaire constitue la partie in-
telligente du PCC, ou se trouvent les ser-
veurs. Enfin, le troisiéme étage est 1'inter-
face homme/machine qui permet les inter-
ventions opérateur vis-a-vis de la partie in-
telligente. «GEC Alsthom est responsable
du premier étage, Steria est responsable des
deux autres étages en tant que maitre d'oeu-
vre, sachant que Digilog a participé a
I'étude de l'architecture du systéme et inter-
vient dans la réalisation de 1'interface
homme/machine», nous explique Olivier
Briand, Responsable du projet chez Steria.

En terme d’architecture logicielle.
I"originalité de PCC2 repose sur le concept
de structure d’accueil des applicatifs, com-
parable, sur le plan du principe, a celle de
PCTE qui permet d’enficher des outils pour
faire un atelier de génie logiciel intégré. Le
logiciel PCC2 se compose de trois couches.

La couche systeme, la plus basse, uti-
lise complétement les standards du mar-
ché: TCP/IP pour Ethernet; UDP pour la
diffusion; X25 pour les échanges avec les
réseaux extérieurs. Des produits 4 grande
diffusion comme Dataview pour |'image-
rie, Informix pour la base de données de dé-
pouillement d'archivage, Unix, etc., ont
¢été retenus,

La couche supérieure est constituée par
I"applicatif ferroviaire, indépendante des
couches basses assurant sa portabilité,

La couche intermédiaire, clé de voiite
de I’édifice, constitue la structure d’accueil
de I'applicatif, assurant le lien entre I’ap-
plicatif et le systéme de base. C’est, en fait,
le squelette de toute I'application, le garant
de l'ergonomie globale du systeme. I1
constitue le noyau opérationnel de I'en-
semble de I'application. Cette couche in-
termédiaire assure notamment |’interface
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en terme de communications. Cela permet
de paramétrer le systéme pour pouvoir, par
exemple, changer un poste opérateur, sans
changer le paramétrage au niveau de I'ap-
plication ferroviaire. Ce principe s'appli-
que également aux dialogues opérateurs
congus sous forme d’automates généri-
ques. En terme de gestion d’incidents,
«nous nous sommes appliqués a avoir un
mécanisme de boite noire, de fagon a pou-
voir dépouiller une boite qui retrace tout ce
qui s’est passé avant I'incident»,

Cette architecture offre la possibilité
d'enficher des fonctions nouvelles sans re-
meltre en cause 'existant. A 1'extréme, il
est possible de remplacer entiérement 1ap-
plicatif par un autre, comme celui du PCC
ligne B, ou plus généralement un applicatif
de supervision ferroviaire.

Fiabilité
du nouveau systéme

Des systémes Sun. redondants, consti-
tuent les nouveaux serveurs. Trois syste-
mes banalisés agissent en redondance 2

STERIA ET LES TRANSPORTS

Steria travaille depuis plus de 20 ans dans le
domaine des transports ferroviaire, routier,
maritime et aérien. Parmi ses références, on
peut citer:

- Le systéme d'information de I'aéroport de
Djakarta; le systéme Sirius de régulation du
trafic et d'information des usagers des auto-
routes d'lle-de-France; le systéme d'informa-
tion et de régulation des autoroutes Rhone-
Alpes et Paris-Rhin-Rhéne; le systéme d'in-
formation et d'assistance des plates-formes
d'Orly et de Roissy pour les Aéroports de
Paris, le systéme de gestion centralisée de
l'autoroute de contournement de Genéve,

- Télématique appliquée au transport: le 1é16-
paiementdes billets de train pourla SNCF; e
systeme de réservation télématique pour Air

rance, le 3615 RATP.
- Gestion documentaire du transit terrestre,
(aiér;en et maritime: Daher; Marfret; Medtrans;
efco.

froid. Par rapport aux systémes précédents,
la RATP a renoncé a la redondance a
chaud, jugeant que la fiabilité des matériels
est suffisante pour assurer une continuité
de service satisfaisante. «La mise au point
du logiciel de reprise a4 chaud complexifie
énormément les programmes, et améne des
débordements de logiciels difficiles & gé-
rer», précise Joseph Giordano. Outre la
fiabilité des matériels, la relance 2 froid,
rapide et simple contribue & la diminution
des temps d'arrét sur incident. Auparavant,
suite 4 un incident quelconque, le traite-
ment basculait sur le deuxiéme systeme
sans que I’exploitant ne se rende compte de
I'incident. Il y avait une synchronisation
complete des données en permanence, et le
basculement se faisait «a chaud», dans la
mesure ol toutes les données du deuxieme
systéme n'étaient pas réinitialisées. Un
basculement & froid se fait aujourd’hui en
cinq minutes, contre vingt auparavant. Ce
temps maximum d'indisponibilité globale
du systéme est acceptable et ne justifie plus
une solution de redondance a chaud.

La RATP gére deux lignes RER, laB et
la A. Les lignes C et D du RER se trouvent
sous la responsabilité de la SNCF. Chaque
ligne dispose de son propre PCC. Sur la
ligne B, les besoins du systéme sont équi-
valents a ceux de la ligne A, avec des
calculateurs plus anciens. «Nous envisa-
geons un renouvellement assez rapide de
ces équipements. Si les nouveaux systémes
utilisés pour la ligne A donnent satisfac-
tion, nous les reconduirons certainement».

Le souci majeur a été la disponibilité
globale du systeme et I’évolutivité. Le
choix des Sun s’explique d'une part par
leur large diffusion sur le marché, d'autre
part par un niveau de fiabilité suffisant pour
la disponibilité du systéme. La partie temps
réel s'exécute sur une carte 68030, en plus
de la carte SPARC, sous VRTX en paral-
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